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Bestimmung der Kapitalkosten von Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Stefllungnahme des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)

Sehr geehrte Damen und H‘erren,

fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zu dem im Betreff genannten Thema danken
| wir thnen und nehmen diese gerne wabhr,

Wir haben die von thnen zur Diskussion gestellten Unterlagen mit einigen unmittelbar
betroffenen Mitgliedsunternehmen, hier insbesondere im Rahmen eines speziellen
. Gremiums fur Eisenbahninfrastrukturunternehmen, erértert.

Vorangesteilt dirfen wir zunachst unsere Bedenken hinsichtlich einer dauerhaften
~Rentabilitdtsfahigkeit des Betriebs von Eisenbahninfrastruktur in der bisher tblichen
Quantitdt und Qualitat, die wir verschiedentlich auch lhrem Hause gegeniiber
aulerten, wiederholen. Der Betrieb von Eisenbahninfrastruktur erfullf in nicht
geringem Umfang Aufgaben der Daseinsvorsorge. Unter dieser Pramisse
akzeptieren viele offentliche Anteilseigner dauerhaft Defizite aus dem Betrieb der
jeweiligen, insbesondere der regionalen, Eisenbahninfrastruktur. Vor diesem Hinter-
grund hat die Frage nach einer angemessenen Rendite — unabhanglg von der ge-

“=wahlten Bezﬂ‘g“’s“g"r‘él&e = jeden'ralls Zurzeit eherakademischen Charakter.

Sleht man von diesen grundsatzlichen Bedenken ab, bitten wir Sie im Interesse
unserer Mitgliedsunternehmen mit Essenbahnmfrastruktur, die folgenden Punkte zu

berficksichtigen.

Die Fremdkapitalkosten sind als Bestandteil der Vollkosten unmittelbar in der Ent-
geltkalkulation zu beriicksichtigen. Wir interpretieren lhre Ausfithrungen dahin-
gehend, dass das von lhnen dargelegte Verfahren zur Berechnung lediglich in den
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Fallen angewandt werden kann, in denen eine unmittelbare Ermittlung der Fremd-
kapitalkosten nicht oder nur mit unangemessen hohem Aufwand mdéglich ist. Ohne
naher auf das von Ihnen vorgestellte Verfahren einzugehen, sollten auch andere be-
triebswirtschaftlich anerkannte Methoden zur Anwendung kommen durfen.

Bei der Behandlung des Eigenkapitals geben wir zu bedenken, dass erstens die
Finanzierungsstruktur der Bahnen (Verhdltnis Eigenkapital zu Fremdkapital) und
zweitens das erwartete unternehmerische Risiko zum Teil erhebliche Unterschiede
aufweisen. Insbesondere Unternehmen, deren Bilanzsumme im Vergleich zum Auf-
wand gering ist (z. B. bei Anwendung des Festwertverfahrens), wiirden bei der von
thnen vorgeschlagenen Betrachtung benachteiligt. Dies trafe auch Eisenbahninfra-
strukturunternehmen, die nicht Eigentimer, sondern im Rahmen von Pachtmodellen
lediglich Besitzer der Infrastruktur sind. Auch in diesen Fallen ist die Bilanzsumme
vergleichsweise niedrig; das unternehmerische Risiko wird im vorgeschiagenen Ver-
fahren nicht angemessen beriicksichtigt.

Zur Beurteilung, was unter einer ,Rendite, die der Markt tragen kann“ zu verstehen
ist, ist u. a. aus den zuvor genannten Griinden die Eigenkapitalrentabilitét nicht ge-
eignet. Die Eigenkapitalrendite liefert Informationen iiber die Attraktivitat der Kapital-
anlage Eisenbahninfrastruktur, jedoch nicht Uber die Zahlungsbereitschaft der
(potentiellen) Kunden. Zur Beurteilung der markifdhigen Rendite auch aus
regulatorischer Sicht lieferte die Umsatzrendite der Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen geeignetere Aussagen.

Ihre Intention, Aufwendungen fir Gewerbesteuern als Kostenposition anzuerkennen,
begriRen wir. Ggf. werden wir detailliertere Anmerkungen, z. B. in Bezug auf die
Methodik, noch nachreichen. In diesem Zusammenhang regen wir an, den
Konsultationszeitraum fir vergleichsweise komplexe Fragestellungen im Interesse
der betroffenen Marktteilnehmer zukiinftig langer zu bemessen.

AbschlieRend fragen wir an, wie Sie mit der Entgeltregulierung im Allgemeinen und
der Ermittlung der Kapitalkosten im Besonderen weiter zu verfahren beabsichtigen.
Gerne nahmen wir - und nach unserer Einschatzung auch viele unserer Mitglieds-
unternehmen - an einer Informationsveranstaltung in lhrem Hause teil.

Wir héren gerne von lhnen und verbleiben

In Vertretun_g
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Reiner Metz
Geschéftsfuhrer OPNV




